
 
 

 
 

 

PLAN DE  CONTINGENCIA VIAL 

PLAN DE MANEJO DE TRANSITO 

 

“ c onstruc c ión de la  c onexión del c ampus genera l c on 

el b loque 15 – Túnel Pea tona l en la  UTP”  

 

 

 

HENRY MARTINEZ BARBOSA 

Mat 48-878 QND 
Ingeniero Civil 

Espec ia lista  en Vías y Transporte. UNAL 
Aud itor de Seguridad  Via l UNAL 

henry3514@gmail.c om   Tel. 311 354 8840 
Agosto 2017 

 



 
 

  



 
 

CONTENIDO 

PLAN DE CONTINGENCIA VIAL ........................................................ 1 

OBJETIVO GENERAL ........................................................................................... 1 

LOCALIZACION .................................................................................................. 1 

ALCANCE ............................................................................................................ 3 

MARCO LEGAL ................................................................................................... 3 

DESCRIPCION Y CARACTERISTICAS DE  LAS OBRAS: ....................................... 5 

ENTIDAD  RESPONSABLE  DE  LAS  OBRAS ........................................................ 9 

ENTIDAD  RESPONSABLE  DE  LAS  INTERVENTORIAS DE  OBRAS ..................... 9 

TIEMPO ESTIMADO  DE  OBRAS ......................................................................... 9 

TIPO DE INTERFERENCIA VIAL –CATEGORIA II - Obras de Interferencias 

Moderadas ........................................................................................................ 10 

AUSCULTACION VISUAL – ESTADO DE PAVIMENTOS DEL SECTOR ................ 11 

GENERALIDADES DEL  PLAN DE MANEJO DE TRANSITO ................................. 14 

ATENCION A LA COMUNIDAD ........................................................................ 15 

SEGUIMIENTO Y MONITOREO .......................................................................... 16 

DISPOSICIÓN DE LA SEÑALIZACIÓN ............................................................... 16 

FUNCIONALIDAD DE LA SEÑALIZACION ......................................................... 17 

ZONIFICACION  DE LA OBRA SEGÚN SU AFECTACION ................................. 18 

SEÑALES VERTICALES EN OBRAS ...................................................................... 19 

EN ZONA DE PREVENCION: ............................................................................ 20 

EN ZONA DE TRANSICION Y SEGURIDAD: ..................................................... 25 

CONTROLADORES DE TRÁFICO. ...................................................................... 27 

PLAN DE MEDIOS .............................................................................................. 29 

PLAN DE MANEJO DE  TRANSITO  (PMT) ......................................... 30 

PLANO DE SEÑALES Y OTROS ESQUEMAS ....................................................... 38 

OBSERVACIONES  FINALES. ............................................................................. 40 

 



 
 

TABLA DE FIGURAS 

 

Figura  1. Loc a lizac ión de  la  universidad  Tec nológ ic a  de Pereira  ................... 1 

Figura  2. Vista  en p lanta  genera l de la  UTP .......................................................... 2 

Figura  3. Áreas de intervenc ión en la  vía  (Ca lle 10). .......................................... 5 

Figura  4. Vista  en p lanta  de la  loc a lizac ión de las obras ................................... 6 

Figura  5. Render. Vista  desde ac c eso del Bloque 15 ......................................... 7 

Figura  6. Render. Vista  desde ac c eso b loque Mec ánic a  ................................. 7 

Figura  7. Fac hada  interna  túnel ............................................................................. 8 

Figura  8. Vista  transversa l. Tipo Box ........................................................................ 8 

Figura  9. Cronograma de intervenc iones ............................................................. 9 

Figura  10. Zonas pa ra  la  imp lementac ión de la  seña lizac ión de obra . ........ 19 

Figura  11. Dispositivos pa ra  c ana lizac ión del tránsito....................................... 26 

Figura  12. Auxilia r de transito ................................................................................ 28 

Figura  13. Sentidos via les ac tua les ....................................................................... 31 

Figura  14. Flujos vehic ula res p ropuestos .............................................................. 32 

Figura  15. Sentidos via les p ropuestos ac c eso a  UTP. ........................................ 33 

Figura  16.Sentidos via les p ropuestos ac c eso a  ITS. ........................................... 33 

Figura  17. Cond ic ión de flujos vehic ula res en parqueadero frente a  

b ib liotec a  ................................................................................................................. 35 

Figura  18. Retorno de transporte pub lic o ........................................................... 36 

Figura  19. Esquema genera l de seña lizac ión y desvíos 01 .............................. 38 

Figura  20. Esquema genera l de seña lizac ión y desvíos 02 .............................. 39 

 



1 
 

PLAN DE CONTINGENCIA  VIAL 
Construc c ión de la  c onexión del c ampus genera l c on el b loque 15 – Túnel 

Pea tona l en la  UTP. 

OBJETIVO  GENERAL 
 

Presenta r la  p ropuesta  de seña lizac ión, desvíos y c onsiderac iones 

nec esarias que ap liquen pa ra  la  Construc c ión de la  c onexión del c ampus 

genera l c on el b loque 15 – Túnel Pea tona l en la  UTP  

LOCALIZACION 
 

La  U.T.P. se loc a liza  en el sec tor  "La  Julita " ub ic ada  en el suroriente de la  
c iudad  de Pereira . La  Figura  1 muestra  la  loc a lizac ión de la  Universidad  
Tec nológ ic a  de Pereira  (UTP). y   Figura  2   muestran de manera  
esquemátic a  las á reas que c onforman la  UTP. 

Fig ura  1. Loc a liza c ión d e   la  universid a d  Tec no lóg ic a  d e  Pere ira  

 

Fuente: www.goog lemap.c om 
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Fig ura  2. Vista  en p la nta  g enera l d e  la  UTP 

                        

Fuente: Área  de Planeac ión UTP 
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ALCANCE 
 

El Plan de c ontingenc ia  via l p resentado ap lic a  pa ra  el á rea  c erc ana  a l 

p royec to y que pueda  verse a fec tada  por las intervenc iones físic as en el 

momento de inic ia r la  etapa  de c onstruc c ión, en espec ia l en etapas  

donde exista  la  nec esidad  de movimientos de tierras pa ra  la  imp lantac ión 

de las ob ras de c imentac ión o muros de c ontenc ión.  

Para  las obras p royec tadas se hac e nec esario efec tua r c ierre tota l de vías, 

por lo c ua l se requiere la  p ropuesta  de vías a lternas de c irc ulac ión.  

 

MARCO  LEGAL 
 

De c onformidad  c on el a rtíc ulo 101 de la  Ley 769 de 2002 - Cód igo 

Nac iona l de Tránsito, toda  empresa  púb lic a , p rivada  y/ o persona  partic ula r 

que a ltere la  movilidad  y/ o intervenga el espac io púb lic o deberá  c onta r 

c on la  ap robac ión de la  autoridad  c ompetente: 

   

ARTÍCULO 101. NORMAS PARA REALIZAR TRABAJOS EN VÍA PÚBLICA. Siempre 

que deban efec tua rse traba jos que a lteren la  c irc ulac ión en las vías 

púb lic as, el interesado en ta l labor ob tendrá  en forma p revia  la  

autorizac ión c orrespond iente de la  autoridad  c ompetente y seña liza rá  el 

sitio de labor med iante la  c oloc ac ión de seña les p reventivas, 

reg lamenta rias e informativas que han de iluminarse en horas noc turnas. 

 

Los p royec tos de ed ific ac ión que c ausen mod ific ac iones a l sistema de 

tránsito o se c onstituyan en un polo importante generados de via jes ta les 

c omo parques de d iversiones, c entros c omerc ia les, estad ios, c entros 
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c ultura les y otros, deberán tener la  ap robac ión del organismo de tránsito 

de la  jurisd ic c ión. 

 

De la  misma forma, la  Ley 769 de 2002, rad ic ó en c abeza  del Ministerio de 

Transporte la  func ión de determinar, los elementos y los d ispositivos de 

seña lizac ión nec esarios en las obras de c onstruc c ión. 

 

Para  el efec to, el Ministerio de Transporte a  través de la  Resoluc ión 1885 de 

2015, adop tó el Manua l de Seña lizac ión Via l – Dispositivos uniformes para  la  

Regulac ión del Tránsito en Ca lles, Carreteras y Cic lorrutas de Colombia , de 

c onformidad  c on los a rtíc ulos 5º, 113, 115 y el pa rágra fo del a rtíc ulo 101 de 

la  Ley 769 del 6 de agosto de 2002. 

 

EL c ap ítulo 4  del manua l  manifiesta : Cuando se ejec utan obras de 

c onstruc c ión, rehab ilitac ión, mantenimiento rutina rio, mantenimiento 

periód ic o, ac op io autorizado de materia les de c onstruc c ión, o ac tividades 

relac ionadas c on servic ios púb lic os o emergenc ias en una  determinada  

vía , o en zona  adyac ente a  la  misma, se p resentan c ond ic iones espec ia les 

que pueden a fec ta r la  c irc ulac ión de personas y vehíc ulos. 

 

En todo c aso la  rea lizac ión de obras que a fec ten la  norma l c irc ulac ión del 

tránsito, deberá  ser c onc ordante y c ump lir c omo mínimo c on las 

espec ific ac iones téc nic as c ontenidas en este c ap ítulo y ofrec er la  

p rotec c ión a  c onduc tores de los d iferentes modos de transporte, 

pasa jeros, pea tones, persona l de obra , equipos y vehíc ulos. Así mismo, la  

insta lac ión de la  seña lizac ión de c a lles y c a rreteras a fec tadas por ob ras 

c iviles deberá  d iseñarse e insta la rse de ac uerdo c on los lineamientos 

c ontenidos en el Plan de Manejo de Tránsito (PMT), deb idamente 

aprobados por la  autoridad  c ompetente. 
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DESCRIPCION Y CARACTERISTICAS DE  LAS OBRAS: 
 

Dentro del p royec to de c ontrol de ac c esos que ha  venido adelantando la  

UTP, se tiene p revista  la  c onstruc c ión de un paso deprimido loc a lizado en 

la  vía  vehic ula r que d ivide el c ampus, situada  entre la   c a rrera  30 (Vía  a  

Mundo Nuevo) y la  c a rrera  11, en el sec tor de la  Fac ultad  de Ingeniería  

Mec ánic a  y el Puente pea tona l que da  ac c eso a l Bloque 15 (Centro de 

Innovac ión y Desarrollo Tec nológ ic o), c on este túnel se unirán las dos 

zonas, generando un trá fic o interno más seguro pa ra  la  c omunidad  

universita ria , mejorando la  c irc ulac ión via l vehic ula r.   

La  Figura  3  vemos el á rea  a   intervenir.   

Fig ura  3. Área s d e  inte rvenc ión en la  vía  (Ca lle  10). 

 Fuente: adaptac ión de www.igac .c om.c o 

Se p lantea  la  c onstruc c ión de un box c ulvert  que a traviese toda  la  vía  y 

que genere c ond ic iones de paso seguras pa ra  los estud iantes del c entro 

educ a tivo. 

La  Fotogra fía  1  y la  Figura  4  nos muestran la  loc a lizac ión de la  zona  donde 

se c onstruirá  el paso deprimido pea tona l. 
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Fotog ra fía  1. Loc a liza c ión d e l á rea  d ond e se  ha rá  e l túne l. 

Fuente: Adap tac ión de foto desc argada  de goog lemap 

Fig ura  4. Vista  en p la nta  d e  la  loc a liza c ión d e  la s ob ra s 

 Fuente: Ofic ina  de Planeac ión UTP 

Las siguientes ilustrac iones nos muestran a lgunos render de la  ob ra  c omo se 

visua liza ra  después de hac er las intervenc iones: (Figura  5  y Figura  6) 
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Fig ura  5. Rend er. Vista  d esd e a c c eso  d e l Bloq ue 15 

Fuente: Ofic ina  de Planeac ión UTP 

Fig ura  6. Rend er. Vista  d esd e a c c eso  b loq ue Mec á nic a  

Fuente: Ofic ina  de Planeac ión UTP 
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La  Figura  7 y Figura  8 muestran espec ific adores téc nic as que fueron 

soc ia lizadas y entregadas de manera  más deta llada  a  la  ofic ina  de 

Planeac ión Munic ipa l y a  la  c omisión via l. 

Fig ura  7. Fa c ha d a  inte rna  túne l 

Fuente: Ofic ina  de Planeac ión UTP 

Fig ura  8. Vista  tra nsversa l. Tip o  Box 

Fuente: Ofic ina  de Planeac ión UTP 
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ENTIDAD  RESPONSABLE  DE  LAS  OBRAS 
 

Universidad  Tec nológ ic a  de Pereira   UTP. Área  de Planeac ión. 

ENTIDAD  RESPONSABLE  DE  LAS  INTERVENTORIAS DE  OBRAS 
 

Al igua l que el c onstruc tor tiene pend iente su c ontra tac ión una  vez se 

sigan los pasos lega les de lic itac ión y ad jud ic ac ión. 

TIEMPO  ESTIMADO   DE  OBRAS 
 

El tiempo estimado pa ra  las intervenc iones es de 6 meses, repartidos según 

c ronograma de obras estimado mostrado a  c ontinuac ión: (Figura  9) 

Fig ura  9. Cronog ra m a  d e  inte rvenc iones 

Fuente: Ofic ina  de Planeac ión UTP 
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TIPO  DE INTERFERENCIA  VIAL –CATEGORIA  II - OBRAS DE 

INTERFERENCIAS MODERADAS 
 

Este tipo de obras c orresponde a  aquellas que c omprometen la  

c irc ulac ión tanto vehic ula r c omo pea tona l en el lugar de los traba jos 

mismos y en zonas a ledañas a  estos. Los residentes y/ o c omerc ios del 

sec tor tend rán inc onvenientes en c uanto a  la  ac c esib ilidad , pero en todo 

c aso su ac c eso será  d irec to. La  zona  de influenc ia  pa ra  la  elaborac ión del 

PMT de este tipo de intervenc ión c omprende el á rea  de las obras y hasta  

dónde los aná lisis de tránsito evidenc ien a fec tac ión por c ongestiones o 

demoras p roduc to de los traba jos que se rea lizan.  

 

La  obra  se puede c a ta logar c omo de interferenc ia  moderada , no 

obstante el impac to a  zonas c omerc ia les o pasos pea tona les son mínimos 

por su c onfigurac ión ac tua l.  Las vías que se van a  ver a fec tadas  en su 

mayoría  son usadas para  paso de vehíc ulos, hay un á rea  de parqueaderos 

que tamb ién se verá  a fec tada  levemente (Solo en las maniobras p rop ias 

de ac c eso).    

La  mayor c antidad  de intervenc iones se harán c on a fec tac ión via l por lo 

c ua l se tendrá  la  nec esidad  de hac er c ierres tota les tempora les en virtud  

de  ac tividades de demolic ión de pavimentos, exc avac iones, c a rgue, 

desc argue y adec uac ión p rop ia  de vías, andenes y otras zonas de espac io 

púb lic o inherentes a l p royec to c omo ta l. 

El impac to de la  obra  sobre el tránsito de vehíc ulos puede ser mitigado por 

la  misma infraestruc tura   a  intervenir sin espera r que los flujos sean muy 

a fec tados por los desvíos por vías a lternas. 
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AUSCULTACION VISUAL – ESTADO  DE PAVIMENTOS DEL SECTOR 
 

La  vía  de ac c eso a  la  UTP  en genera l se enc uentra  en c ond ic iones 

moderadamente ac ep tab les. En a lgunos tramos p resenta  una   pa tolog ía  

en las estruc turas que c onforman el pavimento pero que no b rindan 

obstác ulo o c ond ic iones c onsiderab les de desfavorab le c onfort pa ra  el 

tránsito de vehíc ulos., las fotogra fías que se muestran a  c ontinuac ión nos 

b rindan una  idea  del estado ac tua l.  Este informe no tiene el a lc anc e de 

ahondar en el tema de fa llas en pavimentos, por lo c ua l se limita  a  

nombra r las fa llas observadas. (Fotogra fía  2) 

No obstante lo anterior, los ac tores c ontrac tua les efec tua ran ac tas de 

vec indad  más deta lladas de la  ma lla  via l a lrededor del p royec to. 

 Algunas de las fa llas evidenc iadas son: 

 Defic ienc ias en el sello de las juntas 

 Juntas desportilladas 

 Separac ión de junta  long itud ina l 

 Bac hes 

 Parc hes deteriorados 

 Grietas en esquinas 

 Grietas long itud ina les y transversa les 

 Entre otros… 

Los niveles de severidad  van desde ba jo hasta  med io y visua lmente el 

porc enta je de a fec tac ión se nota  en un porc enta je c onsiderab le   de toda  

el á rea . 
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Fotog ra fía  2. Esta d o  d e  p a vimentos en e l sec to r 

                               

Sec tor de ac c eso a  la  UTP  Fuente: Arc hivo p rop io. 

                                                    

Sec tor de ac c eso a  la  UTP   Fuente: Arc hivo p rop io 
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Fuente: Arc hivo p rop io 
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GENERALIDADES DEL  PLAN DE MANEJO  DE TRANSITO 
 

OBJETIVOS: 

 Minimiza r el impac to nega tivo sobre la  movilidad  vehic ula r y 

pea tona l del sec tor intervenido. 

 Brindar ga rantías de intervenc iones seguras pa ra  todos los ac tores 

desde el punto de vista  via l, es dec ir: minimiza r la  p robab ilidad  de  

oc urrenc ia  de ac c identes durante la  c onstruc c ión de las d iferentes 

obras. 

 Proteger a  los usuarios más vulnerab les de las vías (los pea tones) 

evitando su interac c ión d irec ta  y busc ando los desp lazamientos más 

c ortos y seguros. 

 Dar c ond ic iones de ac c esib ilidad  adec uada  y segura  a  los 

d iferentes usos loc a lizados a  lo la rgo de los sitios de intervenc ión. 

 Seña lizac ión p revia , durante y posterior  a  las ob ras en las vías 

pea tona les o vehic ula res. 

 Seña lizac ión y mantenimiento de la  misma en   el sitio espec ific o 

de obra . 

 Seña lizac ión  y pasos seguros pa ra  los pea tones que requieran 

hac er sus desp lazamientos por la  frontera  de la  obra . 

 Toda  la  seña lizac ión desc rita  debe esta r ac orde c on el  manua l 

de seña lizac ión del ministerio de transporte  vigente a  la  fec ha . 

(RESOLUCION 1885-2015) 

 Desviac ión de vehíc ulos hac ia  vías a lternas. 

 Manejo espec ia l y p riorita rio pa ra  el transporte de pasa jeros 

(Colec tivo y  masivo).  “ La  p rioridad  siempre es pa ra  el transporte 

púb lic o” . 

 Reorganizac ión y manejo de los pa raderos pa ra  el transporte 

púb lic o en c aso de que se requiera . 
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 Persona l c a lific ado para  la  regulac ión o c ontrol de tránsito en los 

sitios de desvíos o de c onflic to que se requieran. 

 

NOTAS IMPORTANTES: 

 Las intervenc iones via les se ha rán de ta l forma que no se p resenten 

ac umulac ión de c onflic tos que pongan en c olapso grave la  

movilidad  del sec tor. 

 El Plan de manejo debe tener visto bueno inic ia lmente de la  

c omisión via l del munic ip io dond e tiene pa rtic ipac ión la  entidad  

c ompetente de Transito, y la  de transporte metropolitano (AMCO- 

Área  Metropolitana  de c entro oc c idente) pa ra  el c aso del transporte 

c olec tivo. 

  Se busc ara  la  manera  de no perturbar el ac c eso a  los residentes del 

sec tor c on el fin de c ausar el menor impac to en la  ac c esib ilidad  

vehic ula r y por su puesto pea tona l. 

 

ATENCION A  LA  COMUNIDAD 
 

Durante la  c onstruc c ión de las ob ras se ha rá  adec uado seguimiento del 

Plan de Contingenc ia  y se d ispondrá  de  un sitio de a tenc ión a l usuario 

pa ra  quejas, sugerenc ias y rec lamos, pa ra  ta l fin se tiene p revista  la  

c onstruc c ión del c ampamento p rovisiona l donde podrá  a tenderse 

c ua lquier requerimiento.   
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SEGUIMIENTO  Y MONITOREO 
 

Se ga rantiza ra  el seguimiento  durante las d iferentes etapas de avanc e de 

la  ejec uc ión de la  ob ra , c on el fin de monitorea r el tránsito vehic ula r y de 

ac uerdo c on ello tomar las med idas c orrec tivas que fuesen nec esarias 

pa ra  ga rantiza r un efic az func ionamiento de éste. Dic hos c orrec tivos 

deberán a justa rse a  los requerimientos y estado de avanc e de la  ob ra  y 

esta rán relac ionados c on la  imp lementac ión de seña les o la  eliminac ión 

inmed ia ta  de aquellas que ya  hayan c ump lido su func ión y que podrían 

c ausar c onfusión a  los usuarios. Así mismo se mantendrá  en c onstante 

monitoreo por pa rte del c onstruc tor, antes y durante la  ejec uc ión de las 

obras de movimiento de tierra , el estado del pavimento existente y las 

respec tivas obras a ledañas que c omp lementan la  vía . 

 

DISPOSICIÓN DE LA  SEÑALIZACIÓN  
 

Pa ra  c ada  frente de traba jo  que se inic ie y que pueda  hac er a fec tac ión 

de la  ma lla  via l  se debe tener p resente que debe  ac ogerse a l manua l de 

seña lizac ión via l 2015, estab lec ido por el Ministerio de Transporte.  

Pa ra  da r c umplimiento a l manejo de tránsito vehic ula r en la  zona  de 

influenc ia  de las obras se imp lementa rá  lo d ispuesto en el c ap ítulo 4 

“ Seña lizac ión de c a lles y c a rreteras a fec tadas por ob ras” .  

Los d ispositivos para  la  regulac ión del tránsito, serán ub ic ados c on 

anterioridad  a l inic io de labores, permanec erán durante la  ejec uc ión de la  

misma y serán retirados una  vez c esen las c ond ic iones que d ieron origen a  

su insta lac ión. Cuando las operac iones se rea lic en por etapas, 

permanec erán en el lugar solamente las seña les y d ispositivos que sean 
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ap lic ab les a  las c ond ic iones existentes y serán removidas o c ub iertas las 

que no sean requeridas. 

 
Las seña les y pasac a lles se c oloc arán c onforme a l d iseño y a lineac ión de 

las vías existentes y se insta la rán de ta l forma que el c onduc tor o el pea tón 

tenga  sufic iente tiempo pa ra  c ap ta r el mensa je, reac c ionar y ac a ta rlo.  

 

Como reg la  genera l, se insta la rán a l lado derec ho de la  vía  y por sentido 

de c irc ulac ión se c oloc ará  el mismo mensa je en ambos c ostados. 

Las seña les seguirán las espec ific ac iones de materia les rec omendados en 

el Manua l de seña lizac ión, pa ra  mejora r la  visib ilidad  se utiliza ra  

p referib lemente materia l retro-reflec tivo  Tipo IV o superior. 

 

FUNCIONALIDAD DE LA  SEÑALIZACION 
 

La  p rinc ipa l func ión es que el tránsito vehic ula r y pea tona l que deba  hac er 

pasó por las  vías c erc anas a  la  Universidad  Tec nológ ic a  de Pereira  (UTP), 

que se d irijan hac ia  a llí o hac ia  el Instituto Téc nic o Superior (ITS)  o hac ia  la  

Urbanizac ión CURACAVI   se vean c on la  a lterac ión mínima posib le y 

obviamente c on las mayores c ond ic iones de seguridad  tanto pa ra   los 

traba jadores de la  ob ra  c omo para  los ac tores externos involuc rados. 

Las seña les deben c ump lir los ob jetivos básic os de advertir, guia r, 

reg lamenta r e informar  a  c onduc tores y pea tones  que hagan su paso por 

zona  de obras. 
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ZONIFICACION  DE LA  OBRA  SEGÚN SU AFECTACION 
 

1. Zona de prevenc ión: 

Esta  zona  es la  loc a lizada  antes de llegar a l sitio donde se harán los 

traba jos de c onstruc c ión, los límites estab lec idos según la  a fec tac ión 

esta rá   en la  vía  de ac c eso a l a  la  UTP  en la  c a rrera  30 y c a lle 11. 

Es aquí en esta  zona  donde se imp lementa ra  la  seña lizac ión 

adec uada  que advierta  a   c onduc tores y pea tones sobre la  

p roximidad  de una  obra  de infraestruc tura . 

2. Zona de Transic ión 

En esta  zona  que se loc a liza ra  en la  p roximidad  de la  obra , en los 

periodos de tiempo que sean estric tamente nec esarios se ha rá  la  

seña lizac ión y se tend rá  el persona l requerido en c aso de que los 

vehíc ulos deban sa lir del c a rril y ser desviados  a l p róximo o 

simp lemente c omo persona l de c onsulta  ante la  posib le duda  de los 

c onduc tores.  

En esta  zona  se ha rán los desvíos requeridos a  vías a lternas. Tenemos 

la  c a lle 10 y c a rrera  27 

 

3. Área de seguridad. 

Corresponde a  la  frontera  de la  ob ra  y debe de seña liza rse c on 

elementos que separen físic amente el tránsito de c onduc tores y 

pea tones de los sitios donde se hac en ac tividades p rop ias de la  

c onstruc c ión. 

La  Figura  10 ilustra  las d iferentes zonas para  la  seña lizac ion según su func ion 

y seña lizac ion. 
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Fig ura  10. Zona s p a ra  la  imp lementa c ión d e  la  seña liza c ión d e  ob ra . 

 Fuente: elaborac ión p rop ia - adap tac ión  de imagen de goog le ea rth 

A c ontinuac ión a lgunas de las seña les básic as a  utiliza r.   

 

 

SEÑALES VERTICALES EN OBRAS  
 
Las seña les vertic a les emp leadas c uando se desarrollan obras  c ump lirán 

c on todos los requisitos que se desc riben en el Cap ítulo 2, en la  sec c ión 

Genera lidades de las Seña les Vertic a les, del manua l de seña lizac ión 2015  

Señales Reglamentarias 

Su forma es c irc ula r y solo se ac ep ta  insc rib ir la  seña l misma en un 

rec tángulo c uando lleva  una  leyenda  ad ic iona l. Se exc ep túan las seña les 

PARE y CEDA EL PASO. Sus c olores son b lanc o, ro jo, negro y 

exc epc iona lmente verde. Estas seña les son tra tadas en deta lle en el 

Cap ítulo 2 del  Manua l de seña lizac ión 2015. 
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Señales de Preventivas 

Tienen la  forma de rombo y sus c olores serán na ranja  pa ra  el fondo y negro 

pa ra  símbolos, textos, flec has y orla , c on exc epc ión de las seña les SPO-01 

TRABAJOS EN LA VÍA y SPO-03 AUXILIAR DE TRÁNSITO, que son de fondo 

naranja  fluoresc ente. 

Señal informativa 

Son rec tangula res y su lado mayor puede c oloc arse tanto horizonta l c omo 

vertic a lmente. Su c olor de fondo es na ranja  y sus símbolos, letras y orla  

negros. 

Las seña les que inic ia lmente se p roponen para  su insta lac ión se desc riben 

a  c ontinuac ión: 

 

EN ZONA  DE PREVENCION: 
 

Aproximac ión a obra en la vía: 

Esta  seña l se emp leará  pa ra  advertir a  c onduc tores y pea tones la  

ap roximac ión a l tramo de vía  a fec tado por la  ob ra . La  seña l lleva rá  la  

leyenda  “ OBRA EN LA VÍA” , seguida  de la  d istanc ia  a  la  c ua l se enc uentra  

la  ob ra . (Seña l SIO-01.) 

Teniendo en c uenta  que el p royec to de c onstruc c ión de obras 

c omp lementa rias en la  universidad  (UTP)  c ausara  a fec tac ión físic a  en la  

vía , se deberá  c oloc a r frente a  la  obra  delineadores p lástic os junto a l 

sa rd inel. Esto último hará  visib le la  zona  de obras  así la  vía  no se enc uentre 

c errada .  De esta  manera  la  seña l p reventiva  no perderá  c red ib ilidad . 

La  seña l SPO-01 se c oloc ara  a   100m, 200m. 
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Informac ión de inic io o fin de obra 

Esta  seña l ind ic a rá  el inic io de los traba jos en la  vía  o zona  adyac ente a  

ella , c on el mensa je “ INICIO DE OBRA” . Igua lmente, se insta la rá  otra  seña l 

c on las mismas c a rac terístic as, pero ind ic ando el sitio de fina lizac ión de la  

ob ra , c on la  leyenda  “ FIN DE OBRA” .  

Esta  seña l se emp lea rá  pa ra  advertir la  p roximidad  a l tramo de la  vía  que 

se ve a fec tado por la  ejec uc ión de la  obra  que perturba  el tránsito por la   

Ca lzada  o sus zonas a ledañas. 

 

 

 

 

 

 

Señal de trabajos en la vía SPO-01 

Esta  seña l es de ob liga toria  insta lac ión y se utiliza  pa ra  advertir a  los 

c onduc tores que las c ond ic iones de tránsito se mod ific an más adelante 

por la  rea lizac ión de obras en la  vía . 
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Se debe ub ic a r antes del á rea  de transic ión o c ana lizac ión, a  una  

d istanc ia  que depende de la  veloc idad  máxima  permitida  antes de la  

zona  de traba jo, y de aquella  autorizada  en la  zona  misma y otras 

va riab les, c omo tiempo de reac c ión. La  Tab la  1  nos b rinda   la  d istanc ia  a  

la  que debe de ser c oloc ada . 

En nuestro c aso y en c onsiderac ión a  las veloc idades de operac ión del 

sec tor que están en el orden de los 30Km/ h. la  d istanc ia  es de 30m antes 

del inic io del c erramiento de la  ob ra . 

 

 

 

 

 

 

 

Ta b la  1. Dista nc ia s m ínima s rec omend a d a s p a ra  insta la c ión d e  SP0-01 

                                      

Fuente: Manua l de seña lizac ión 2015 
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Señal de maquinaria en la vía SPO-02 

 

Esta  seña l se emp lea ría  en c aso de ser nec esario en los periodos donde se 

tenga  p revisto el uso de maquina ria  pesada  pa ra  las exc avac iones 

inic ia les.   Puede obvia rse si el traba jo tiene una  c orta  durac ión siempre y 

c uando se tengan otras p revenc iones. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Señal de auxiliar de transito SPO-03 

 

Esta  seña l se utiliza  pa ra  advertir que más adelante el tránsito por la  zona  

de ob ras es c ontrolado por un auxilia r de tránsito que utiliza rá  seña les 

manua les tipo “ banderero” . Por motivos de seguridad  de este traba jador, 

la  veloc idad  máxima permitida  en el sec tor que se ub ic a  el auxilia r de 

tránsito no debe supera r los 50 km/ h.  Pa ra  nuestro c aso ap lic a  sin 

inc onvenientes por las ba jas veloc idades del sec tor. 

Esta  seña l solo se c oloc a ra  c uando los periodos de c ierre via l por motivos 

de intervenc ión d irec ta  en espac io púb lic o amerite que se tenga  que 

hac er un desvió hac ia  el c a rril c ontra rio. 
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Señales de angostamiento de  la vía  SPO 05  y SPO-06 
 
 

Esta  seña l debe ser usada  pa ra  advertir un estrec hamiento a l c ostado 

derec ho o izquierdo de la  vía  (depende del sentido)  de la  c a lzada . 

Cuando d ic ho estrec hamiento imp lique la  eliminac ión de uno c a rril.  Solo 

se usa ra  en la  ob ra  en c aso de que le c ierre del c a rril sea  por un periodo 

la rgo.  (Inic ia lmente estas seña les no se tienen p revistas pa ra  ser usadas) 

  

 

 

 

 

 

Peatones  SIO-024  y ubic ac ión del c ruc e peatonal 

Esta  seña l ind ic a  a  los pea tones que deben c irc ula r por un sec tor 
espec ia lmente hab ilitado pa ra  ellos 
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Estas seña les y otras serán usadas en puntos determinados pa ra  b rinda r 

una  guía  c onfiab le y segura  a  los usuarios que transitan por el sec tor. 

 

Las demás seña les p ropuestas pa ra  su utilizac ión se verán reflejadas en el 

p lano de seña lizac ión anexo  a  este doc umento. Por ejemplo las siguientes: 

 

     

EN ZONA  DE TRANSICION Y SEGURIDAD: 
 

Dispositivos para c analizac ión: 

 

Conos y delineadores tubula res se insta la rán frente a  la  entrada  y sa lida  de 

volquetas y maquina ria  de la  ob ra , c on el fin de p revenir a  los usuarios de 

la  vía .(Figura  11) 

La  fina lidad  de la  insta lac ión de estos elementos es a isla r el trá fic o 

vehic ula r y b rinda r c ond ic iones de seguridad  a  los pea tones. 

 

Para  aumenta r las c ond ic iones de seguridad  en el dob le flujo requerido se 

deben insta la r delineadores simp les (HITOS)  a  una  d istanc ia  no mayor a  

10m. 

NOTA IMPORTANTE 

No obstante las seña les p ropuestas en este doc umento, se tend rá  ab ierta  

la  posib ilidad  de c omp lementa r en c ampo depend iendo de las  

nec esidades pa rtic ula res o de la  d inámic a  p rop ia  de las intervenc iones. 
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Fuente: Manua l de seña lizac ión 2015 

 

 

Fig ura  11. Disp osit ivos p a ra  c a na liza c ión d e l trá nsito . 
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CONTROLADORES DE TRÁFICO. 
 

Se  c onta ra  c on persona l deb idamente c ertific ado por la  autoridad  

c ompetente de tránsito (El Instituto Munic ipa l movilidad  y  Transito de 

Pereira  o la  Sec reta ria  de transito de Dosquebradas.)  y c on experienc ia  

sufic iente en la  regulac ión y c ontrol de trá fic o. 

Los c ontroladores deben esta r deb idamente uniformados c on p rendas 

simila res a   los agentes de Tránsito pero c on c ha lec o y gorra  d iferentes y sin 

logo de esta  última  entidad ; c on esto se p retende d isuad ir a  los 

c onduc tores y b rindar c ond ic iones de más autoridad  y c onfianza  en los 

mismos. (No es rec omendab le el trad ic iona l “ pa letero o banderero” ). 

La  Fotogra fía  3 nos muestra  c ómo esta rá  uniformados los c ontroladores de 

tránsito que se utiliza ran en la  obra . 

 

Posib lemente los c ontroladores de tránsito puedan ser usados en un tiempo 

c orto a l p rinc ip io de la  imp lementac ión del Plan de c ontingenc ia  via l 

mientras los c onduc tores se hab itúan a  las nuevas c ond ic iones de flujos y 

se hac e a justes que pueda  requerir la  seña lizac ión. (Fotogra fía  3). 

Por otra  pa rte, en c aso de requerirse efec tua r desvíos p rovisiona les se usara  

persona l igua lmente c apac itado que haga  labores de regulac ión. (Figura  

12). 

Loc a lizac ión de Los c ontroladores: El p rimero esta rá  loc a lizado en la   

esquina  de la  c a rrera  30 c a lle 10.  (Donde se tiene p rogramado el retorno 

de los buses de transporte púb lic o. El  segundo se loc a liza ra  en el dob le 

sentido de la  c a rrera  27 (ac c eso a l c oleg io Instituto Téc nic o Superior).  Es 

posib le que depend iendo del c omportamiento de las c ond ic iones de flujo 

hac ia  el  IT este c ontrolador deba  de permanec er por más tiempo e 

inc luso tener dos personas para  esta r pend ientes de que el flujo de 
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vehíc ulos en las horas de sa lidas de estud iantes no haga  el b loqueo de la  

vía .  

 

Fig ura  12. Auxilia r d e  tra nsito  

                                                   

Fuente: Manua l de seña lizac ión 2015 

  

Fotog ra fía  3. Contro la d or d e  tra nsito  

                                                                       

Fuente: Arc hivo p rop io 
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PLAN DE MEDIOS 
 

La  informac ión de c a rác ter ofic ia l se transmitirá  en la  p resentac ión del Plan 

de Contingenc ia  Via l  a  la   c omisión de vías del Munic ip io donde tienen 

sitio el Área  Metropolitana  de Centro Oc c idente  c omo autoridad  de 

transporte. 

El Plan de c ontingenc ia  Via l pa ra  c ada  una  de las intervenc iones debe de 

soc ia liza rse a  la  c omunidad  estud iantil  y persona l administra tivo, tanto de  

la  UTP c omo del ITS y por supuesto a  los hab itantes que viven en el sec tor y 

que serán a fec tados de manera  d irec ta .(Urbanizac ión CURACAVI). 

Para  el ac c eso de residentes del sec tor de obra  se busc ara  que siempre se 

tengan las c ond ic iones adec uadas y seguras de ac c esib ilidad . 

Se c oloc arán pasac a lles, anunc iando la  c onstruc c ión de la  ob ra , el 

periodo de ejec uc ión, los desvíos y c ierres pa rc ia les de vías p royec tadas. 

 

Se entregaran volantes a  la  c iudadanía  en genera l e igua lmente a  las 

empresas de transporte púb lic o [buses, busetas y taxis]. 

Se ofic ia ran a  las entidades c ompetentes en asuntos de tránsito y 

transporte, además a  los entes gubernamenta les loc a les.  (AMCO, Instituto 

Munic ipa l de Transito, MEGABUS, etc ). 

A través de la  p rensa  hab lada  y esc rita  se harán anunc ios a  la  c omunidad  

en genera l, sobre las inc omod idades que se c ausarán durante el tiempo 

de la  obra  y sobre los traba jos que se van a  c onstruir. 
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PLAN DE MANEJO  DE  TRANSITO   (PMT) 
 

Pa ra  logra r la  sec uenc ia  p revista  se requiere de lo siguiente: 

 

 Para  el inic io de las obras de infraestruc tura  del deprimido pea tona l 

se requiere hac er c ierre tota l de la  vía  (Ca lle 10) entre el ac c eso de 

la  UTP y el del ITS.  El tramo a  c erra r c orresponde a  la  porc ión de vía  

que debe ser demolida  pa ra  la  c onstruc c ión del box c ulvert que 

servirá  de paso pea tona l. La  Fotogra fía  4 muestra  de manera  

esquemátic a  el c ierre que se ha rá  justo después del ac c eso p rinc ipa l 

de la  UTP (á reas administra tivas).   Por su pa rte la  Fotogra fía  5 

muestra  de igua l manera  esquemátic a  el c ierre junto a l ac c eso de la  

UTP a  las á reas de Eléc tric a  y Mec ánic a  (Sin imped ir el ac c eso a  

estas últimas). 

 

Fotog ra fía  4. C ie rre  d e  la  vía  d esp ués d e l a c c eso  p rinc ip a l d e  la  UTP 

  Fuente: Arc hivo p rop io  
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Fotog ra fía  5. C ie rre  d e  vía  justo  d esp ués d e l a c c eso  a  Mec á nic a  

    Fuente: Arc hivo p rop io  

 

 Una vez c errado el paso d irec to por esta  vía , de deben reac omodar 

los flujos vehic ula res. La  Figura  13 muestra  los flujos vehic ula res 

ac tua les y la  Figura  14 muestra  los c ambios p ropuestos.  

Fig ura  13. Sentid os via les a c tua les  

          

Fuente: Elaborac ión p rop ia  basada  en fotogra fías de Google ea rth. 
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Fig ura  14. Flujos vehic ula res p rop uestos 

     

Fuente: Elaborac ión p rop ia  basada  en fotogra fías de Google ea rth. 

 

 Se hac e la  c la ridad  que la  c a lle 10 quedara  en dob le sentido  pa ra  

permitir e l ingreso de vehíc ulos  de uso pa rtic ula r o de c a rga  a  la  UTP 

e igua lmente la  c a rrera  27 pa ra  el ingreso y sa lida   a l ITS.  

 El transporte púb lic o ha rá  retorno en la  pequeña  “ Lagrima”  

loc a lizada  en la  c a rrera  30 c a lle 10.   

 Para  logra r el adec uado func ionamiento del dob le sentido en la  vía , 

se hac e nec esario la  insta lac ión de hitos (Delineadores) en el eje de 

la  misma para  ga rantiza r que no exista  b loqueo de las vías por 

pa rqueo de vehíc ulos. Además pa ra  a lerta r a  los c onduc tores sobre 

el func ionamiento de la  vía   ya  que a l p rinc ip io es un poc o 

d ific ultoso pa ra  estos mismos deb ido a l  “ hab ito”  de c onduc c ión por 

este sec tor. La   Figura  15  y la  Figura  16 muestra  esquemátic amente 

c omo se insta la rían los hitos. 
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Fig ura  15. Sentid os via les p rop uestos a c c eso  a  UTP. 

 Fuente: Elaborac ión p rop ia   

 

Fig ura  16.Sentid os via les p rop uestos a c c eso  a  ITS. 

 Fuente: Elaborac ión p rop ia   
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VEHICULOS PESADOS 

No es c omún el paso de este tipo de vehíc ulos por este sec tor.  

No obstante c on la  seña lizac ión c orrespond iente que ind ic a  el c erramiento 

de la  vía  y el apoyo del c ontrolador de transito se evita ra  el ac c eso de 

vehíc ulos pesados a  menos que se d irijan a l interior de los p lanteles 

educ a tivos. (Vehíc ulos de suministros de a limentos u otros de interés 

partic ula r pa ra  la  UTP y el ITS). 

 

VEHICULOS LIVIANOS (Inc luye Taxis) 

No se tendrá  restric c ión para  este tipo de vehíc ulos ya  que siempre se 

tendrá  la  posib ilidad  de transita r en c ua lquier d irec c ión del flujo.  Los 

vehíc ulos que ingresen a  la  c a lle 10 se entenderán que se d irigen hac ia  el 

interior de la  UTP o el Coleg io ITS.  No se permitirá  el pa rqueo en vía  deb ido 

a l riesgo de b loqueo de la  misma. 

Parqueaderos de la  UTP: No se verán a fec tados y pueden func ionar c on 

las restric c iones p rop ias de c ond ic iones de p lac as. La  Figura  17 muestra  la  

rec omendac ión de ac c eso, c irc ulac ión y sa lida  del pa rqueadero 

loc a lizado frente  a  la  b ib liotec a  de la  UTP para  logra r unas c ond ic iones 

más seguras de  c irc ulac ión vehic ula r. 
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Fig ura  17. Cond ic ión d e  flujos vehic ula res en p a rq uea d ero  frente  a  b ib lio tec a  

Fuente: Elaborac ión p rop ia . Basada  en p lanos ob tenidos de Planeac ión UTP 

 

TRANSPORTE PÚBLICO COLECTIVO 

 

En c onsiderac ión a  la  posib le d ific ultad  que podría  enc ontra rse pa ra  

efec tua r el retorno en el pa radero trad ic iona l loc a lizado c erc a  a l ac c eso 

p rinc ipa l de la  UTP,  Las d iferentes rutas tanto de MEGABUS c omo del 

servic io c omp lementa rio solo serán requeridas a  retorna r en la  “ lagrima”  

loc a lizada  en la  esquina  de la  c a rrera  30 c a lle 10. La  Figura  18 muestra  

esquemátic amente el sitio del retorno y sus flujos.   El pa radero loc a lizado 

justo antes del retorno seguirá  en func ionamiento norma l.(Fotogra fía  6). 

Las CEBRAS PEATONALES deberán ser demarc adas adec uadamente y de 

ser nec esario se c oloc a rían resa ltos p lástic os pa ra  reduc ir veloc idad  de 

vehíc ulos en los pasos pea tona les. (Fotogra fía  7) 
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Fig ura  18. Re to rno  d e  tra nsp orte  p ub lic o  

                          

Fuente: Elaborac ión p rop ia  

Fotog ra fía  6. Pa ra d ero  a c tua l d e  tra nsp orte  p ub lic o  UTP 

 Fuente: goog le ea rth. 



37 
 

Fotog ra fía  7.  Ceb ra s p ea tona les q ue  d eb erá n ser rep inta d a s. 

Fuente: goog le ea rth. 

 

MANEJO DE PEATONES. 

Considerando la  importanc ia  dentro de la  jera rquía  de los ac tores via les,  

se pondrá  énfasis en la  imp lementac ión de senderos pea tona les  b ien 

seña lizados que permitan el paso seguro de los residentes o usuarios en 

genera l que requieran movilidad  por el sec tor. 

Pa ra  logra r lo anterior se  a isla ran las ob ras c on delineadores tubula res y 

c inta  y ma lla  de seguridad , además se ga rantiza  el paso  seguro 

En c aso de hac er c ierre tempora l del andén pa ra  hac er las intervenc iones 

requeridas por la  ob ra  o por traba jos que puedan poner en riesgo a  los 

pea tones, estos serán reorientados hac ia  el andén Orienta l u Oc c identa l  

c on la  respec tiva  seña lizac ión. 

 

Toda  la  seña lizac ión de ob ra , c ump lirá   c on lo estab lec ido en el manua l de 

seña lizac ión via l  del Ministerio de Transporte. 
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PLANO  DE SEÑALES Y OTROS ESQUEMAS   
 

La  Figura  19 y muestra  el p lano genera l de los desvíos y seña lizac ión 

requerida . (El p lano en una  esc a la  más adec uada  se p resenta  anexo a l 

p resente informe). 

Fig ura  19. Esq uema  g enera l d e  seña liza c ión y d esvíos 01 

                                Fuente: Elaborac ión p rop ia  basado en p lanos suministrados por la  

ofic ina  de Planeac ión de la  UTP. 
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Fig ura  20. Esq uema  g enera l d e  seña liza c ión y d esvíos 02 

 Fuente: Elaborac ión p rop ia  basado en p lanos suministrados por la  ofic ina  de Planeac ión 

de la  UTP. 
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OBSERVACIONES  FINALES. 
 

El p lan de c ontingenc ia  p resentado, c onsidera   c ond ic iones c rític as, -es 

dec ir- en un esc enario  que posib lemente se tenga  en los momentos más 

á lg idos e importantes de las intervenc iones.  De todas formas no puede 

c onvertirse en un elemento de estric to  c ump limiento.  Las c ond ic iones y 

momentos pa rtic ula res  ha rán  que nec esariamente  las situac iones 

c ambien y por tanto  los desvíos o la  seña lizac ión lo hagan. 

El p lan p ropuesto, será  motivo de estud io c onstante por los ac tores  

c ontrac tua les (c ontra tistas e interventores), y los c ompetentes (Instituto 

Munic ipa l de Transito de Pereira ). Será   mejorado en la  med ida  que las 

c irc unstanc ias así lo determinen,  y su ap lic ac ión será  de manera  

paula tina , siguiendo el ritmo de las intervenc iones. 

 

 

   

 

__________________________ 

HENRY MARTINEZ BARBOSA 

Mat 48-878 QND 
Ingeniero Civil 
Espec ia lista  en Vías y Transporte. UNAL 
Espec ia lista  en Alta  Gerenc ia  UNILIBRE. 
Aud itor de Seguridad  Via l UNAL 
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Fuentes c onsultadas: 

-MINISTERIO DE TRANSPORTE, Manua l de Seña lizac ión Via l, Dispositivos pa ra  

la  Regulac ión del Tránsito en c a lles, Ca rreteras y Cic lorrutas de Colombia . 

RESOLUCION 0001885-2015 

- MANUAL PARA EL MANTENIMIENTO DE LA RED VIAL SECUNDARIA 

(PAVIMENTADA Y EN AFIRMADO) –Ministerio de Transporte e INVIAS 

 


